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Vorschriften:

Anhand der Zulassungsscheine, und Aufschriften kann man ermitteln, ob das Ziehen der
Fahzeugkombination zulassig ist!

Wann benotigt man einen BE — Fiihrerschein?

e Wenn das hochstzulassige Gesamtgewicht von Zugfahrzeug und Anhdnger héher ist
als 3500kg.

Wie schwer darf ein Anhanger am Zugfahrzeug werden?
(Gewichtsverhaltnis Zugfahrzeug/Anhanger)

e Das Gesamtgewicht (tatsachliche Gewicht) vom Anhanger darf nicht hoher sein, als
die hochstzulassige Anhangelast des Zugfahrzeuges.

Lange/Breite/Hohe:

e Max. Lange - ein Fahrzeug — 12m

e Max. Lange — Fahrzeug und Ladung — 16m

e Max. Lange — beide Fahrzeuge zusammen — 18,75m
e Max. Breite—2,55m

e Max. Héhe —4m

Gewicht:
e Max. 7 Tonnen (Zugfahrzeug und Anhanger)

Aufschriften:
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e Anhanger (Ausnahme: Wohnwagen) missen
auf der rechten Fahrzeugseite folgende
Aufschriften fiihren:

e Eigenmasse

e Hochste zuldassige Gesamtmasse — bei Anhangern bis 3500 kg
hochste zuldssige Gesamtmasse kann auch die genehmigte Bandbreite
angeschrieben sein

e Hochste zulassige Achslasten
e Hochste zulassige Nutzlast

Stutzlast/Deichsellast:

Die Deichsellast sollte ca. so hoch sein wie die Stiitzlast, aber nicht dariber!

Deichsellast kann man verandern, indem man die Ladungsposition am Anhadnger verandert!



Ladungssicherung:

> Kraftschliissig (Spanngurt oder anstehen lassen)

> Formschlissig (Einkeilen, bzw. anstehen lassen) .- -

» Ladung darf bei normalem Fahrbetrieb nicht a jﬁ""'w
verrutschen

» Optional kann man Antirutschmatten zusatzlich verwenden

» Ladung darf links und rechts max. 20cm Uiber das Fahrzeug hinausragen, aber nie
breiter werden als 2,55m

» Ladung darf hinten hinausragen, ab im — Kennzeichnungspflicht!

Langgutfuhre:

e Fahrzeug mit Ladung langer als 14m
e Ladung ragt mehr als ein 1/4 der Fahrzeuglange hinaus
e Geschwindigkeit: 50 /50 /70 /70

Bremsanlage:

Anhdnger mit einer hochsten zulassigen Gesamtmasse bis zu 3500 kg konnen
auflaufgebremst sein: sie bremsen erst, wenn der Anhadnger auf das bereits langsamer
werdende Zugfahrzeug auflauft.

Nachteile der Auflaufbremse:

e Die Bremswirkung des Anhangers ist kaum dosierbar!

e Beim Bergabfahren Uberhitzen die Bremsen, da die Bremsen dauernd wirken —
Kihlpause machen!

e Keine gestreckte Bremsung moglich — Einknick-Gefahr!

e Bergauf sehr wenig Bremsleistung!

e Beim Riickwartsfahren kann die Bremse ausgelost werden!



AulBRenkontrollen:

Rundgangkontrolle:

Beleuchtung kontrollieren

Pickerl auf Gultigkeit Gberprifen

Plane kontrollieren

Kein Schnee oder Eis am Anhanger

Reifen Beschadigungen

Rahmenbeschadigungen

Auflaufbremse kontrollieren

Anhebeversuch — ob die Fahrzeuge ordentlich verbunden sind!!!

Beleuchtung:

Vorne:

(@)

O

weille Reflektoren
Ab einer Breite von 1,60m, oder wenn der Anhanger breiter als das Zugfahrzeug ist —
2 weille Begrenzungslichter

Seitlich:

(@]

Ab 4m Lange — orange Reflektoren

Ab 6m Lange — orange Seitenmarkierungsleuchte

Ab einer Breite von 2,10m miussen seitlich zusatzlich Umrissleuchten angebracht
sein!

Hinten:

(ol - © @ O O

2 rote Schlussleuchten

2 rote Bremsleuchten
Kennzeichenbeleuchtung

2 gelb-rote Blinker

2 rote dreieckige Rickstrahler

2 Umrissleuchten ab 2,10m Breite



Reifen: Fihre bitte regelmaRig eine Sichtkontrolle durch!

1) Beschadigungen:

Risse / Schnitte
Beulen
eingefahrene Gegenstinde
Beschadigungen an der Felge
Beschadigung am Ventil

2) Mindestprofiltiefe:

e Eine grobe Kontrolle ist mittels Tiefenwertindikator (TWI, Firmenlogo,
Pfeil,...) moglich.

e Bei der Kontrolle mittels Tiefenwertindikator: Wenn der Indikator und das
Profil eine Ebene bilden, ist die Mindestprofiltiefe erreicht.

Eine genaue Messung ist aber nur mittels Profilmesslehre moglich.

Sommerreifen: 1,6mm Mindestprofiltiefe

Spikereifen: Wenn am Zugfahrzeug Spikereifen montiert sind, miissen auch am
Anhanger Spikereifen montiert sein!

3) Reifenabnutzung:

e Die Mindestprofiltiefe muss auf mind. 75% der
Laufflache gegeben sein.
Das heilt, das Profil sollte sich gleichmaRig abnutzen.

,,,,,

e Bei zu viel Reifendruck nutzt sich der Reifen in der
Laufflichenmitte stark ab.

e Bei zu wenig Reifendruck nutzt sich der Reifen an beiden Riandern
der Laufflache ab.

4) Reifenfiilldruck: Einmal im Monat sollte der Reifendruck auf allen Radern mittels
Manometer kontrolliert werden.




Begutachtungsplakette gemdR § 57 a KFG — ,,Pickerl”

g

Auf der Plakette eingestanzt ist:

e KFZ—Kennzeichen
e Fortlaufende Nummer der Plakette
e Monat und Jahr der nichsten filligen Uberpriifung
Stichtag ist immer der Monat der erstmaligen Zulassung.
Man kann aber schon 1 Monat vorher, oder bis zu 4 Monate
danach zur Uberpriifung gehen.
Die Uberpriifung ist grundsatzlich jahrlich!
Neue Anhanger haben jedoch beim ersten Mal eine Frist von 3

Jahren, dann von 2 Jahren, und ab dem 5. Jahr nach der
Erstzulassung muss die Uberpriifung dann jahrlich stattfinden.

Zulassungsschein:




10.
11.
12
13.
14.
15.
16.

Ankuppeln des Anhdngers:

Feststellen ob man den Anhanger ziehen darf (Abmessungen, Gewichte,
Bremsen, ...)

Kontrollieren ab der Anhanger gegen Abrollen gesichert ist (Feststellboremse,
Unterlegkeil)

Bei abnehmbarer Anhangekupplung kontrollieren, ob der Zughaken korrekt
gesichert ist!

Mit dem Zugfahrzeug zum Anhanger zurlickfahren, niemals umgekehrt da
sonst Verletzungs- und Beschadigungsgefahr besteht!

Eventuell von einer 2. Person einweisen lassen, dieser darf aber niemals
zwischen den Fahrzeugen stehen, da sonst erhebliche Verletzungsgefahr
besteht. Der Einweiser muss deutliche Zeichen / Anweisungen geben!

So weit zurticksetzen, dass der Zughaken die Kugel annahernd tberdeckt.
Die Deichsel mit der Kurbel am Stitzrad absenken, bis die Kupplung richtig
eingerastet ist.

Kontrollstift muss herausragen, dann ist die Anhangekupplung geschlossen
AbreiRseil korrekt anbringen! Darauf achten, dass das Seil moglichst straff
gespannt ist, damit die Bremse bei unbeabsichtigtem Losen der
Anhangekupplung sofort betdtigt wird!

Elektrische Verbindung anschliefen! Auf gleiche Betriebsspannung achten!
Eventuell einen Steckdosenadapter (7-polig auf 13-polig oder umgekehrt)
verwenden!

Zusatzlich die Kupplung auf Verschleild (Sichtkontrolle) und sicheren Sitz
tberprifen.

Hierzu versuchen ob sich durch Hochkurbeln der Deichsel das Zugfahrzeug mit
anhebt! Bei kleinen, unbeladenen Anhangern kann man auch die Deichsel
kraftig anheben!

Stuitzrad durch weiterkurbeln in den dafiir vorgesehenen Nuten arretieren
und in der obersten Position fixieren!

Eventuelle-StutzfiiBRe einfahren und arretieren!

Feststellbremse I6sen

Unterlegkeil entfernen

Abfahrtskontrolle: (Blinker, Bremsen, Beleuchtung, ...)

Reifendruck kontrollieren

Eventuell zusdtzliche AuRenspiegel am Zugfahrzeug montieren

Eventuell die Hoheneinstellung der Scheinwerfer am Zugfahrzeug anpassen




E | i Y

Abkuppeln des Anhadngers:

Anhadnger an geeigneter Stelle abstellen
Anhanger dirfen nur mit einem Zugfahrzeug auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
abgestellt werden.
Ausnahmen: Zum Be- und Entladen
Bei behordlicher Bewilligung
Das Zugfahrzeug nach dem Zuriicksetzen wieder ein kleines Stiick nach vor
rollen, damit die Auflaufbremse entspannt ist!
Feststellboremse beim Anhanger anziehen
Unterlegkeil unterlegen
Stlitzrad absenken
Anhangerstitzen ausfahren und fixieren
Das Reil3seil I6sen und von der Anhangekupplung entfernen
Die elektrische Verbindung abschlieRen
Anhangekupplung 6ffnen und gedffnet halten und gleichzeitig die Deichsel
mit der Kurbel am Stiitzrad anheben

10. Mit dem Zugfahrzeug vom Anhanger wegfahren
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3) Seitliches Versetzen in Riickwartsfahrt:

4) Zielbremsung:
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